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-Vuela alto, no para que el mundo te vea, sino para que tu veas al mundo...

En el afio 1910, con los festejos del Centenario de Mayo, el barén Antonio de Marchi,
fundador y presidente de la Sociedad Sportiva Argentina, organizoé una competencia logrando traer
a nuestro pais a “los mas pesados que el aire”, es asi que arribaron 35 aviadores europeos, entre
ellos italianos y franceses, destacandose el francés Henri Bregi, quien logro el 6 de febrero de 1910,
realizar sobre el hipédromo de Longchamps, dos vuelos completos homologados por el Aeroclub,

convirtiéndose en el primer piloto en volar en Sudamérica.

En vistas de esta nueva actividad cada vez mas prdspera en nuestro territorio, fue
imprescindible contar con un aerédromo, es asi que el 23 de marzo de 1910, naci6 el Aerédromo de
Villa Lugano, que fuera inaugurado oficialmente con un vuelo de Emilio Eugenio Aubrun, dando
comienzo de esta manera a la llamada "Quincena de la Aviacion", evento que se caracterizo por el
desarrollo de competencias aéreas entre pilotos europeos y algunos argentinos, que ya habian
recibido instruccion por aquellos. Entre las aeronaves podemos citar: Voisin, Farman y Bleriots,
aviones que alcanzaban la fantastica velocidad de 60 Km/h; Afios mas tarde en ese lugar
funcionaria el taller de construccion del avion “Castaibert”, actividad que estuvo a cargo del
Francés Paul Castaibert, quien luego de vender algunas unidades a la Escuela Militar de Aviacion
de Uruguay, fue contratado como Jefe de Talleres en el vecino pais, radicandose alli en el afio 1916,

y cerrando definitivamente la fabrica en nuestro pais

AVIONES CONSTRUIDOS BAJO LICENCIA EUROPEA

En la primera etapa de la aviacion argentina, se opto por construir aviones bajo licencia Europea,
dado que era més rentable, que empezar de cero, logrando de este modo generar técnicos con mayor

experiencia y capacidad para empezar a desarrollar disefios propios.




BIPLANO AVRO 504 K(GOSPORT)

El 20 de Agosto del 1928 se realizo el vuelo de bautismo del primer Avro 504K, matricula
11, construido en nuestro pais, bajo licencia Britanica, en la recientemente inaugurada Fabrica
Militar de Aviones, instalada en Coérdoba. Esta unidad era propulsada por un motor rotativo
Gnome-Rhone de 100hp y 1250rpm, habiéndose construido un total de 34 ejemplares, los dos
ultimos salieron de la linea de produccién en 1937; estaban motorizados en su mayoria por el

GnomeRhone rotativo, y otros con el motor radial de 7 cilindros Armstrong SiddeleyGenetMajor.

En total fueron 71, los Avro 504 empleados en El Palomar por la Aviacion Militar Argentina,
y en 1944 son transferidos a la Base Aérea de Parand. Como dato importante cabe resaltar que esta
aeronave era promocionada por sus excelentes caracteristicas apropiadas para la instruccion,

prometiéndose instruir a un piloto militar, en el término de un mes.

MONOPLANO DEWOITINE D-21

La Fabrica Militar de Aviaciéon (FMA), da un paso importante construyendo el Dewoitine D-
21, bajo licencia Francesa, con fuselaje de metal, al igual que toda su estructura en duraluminio y
entelados totalmente con lienzo aeronautico y endopado; El primero construido hace su vuelo el 9
de Septiembre de 1930, se fabricaron 32 aviones y el 21 de Mayo de 1931 se arma la primera
escuadrilla de aviones caza compuesta de 11 unidades Dewoitine D-21 C.1 siendo asignados los
mismos al Grupo 1 de Caza con sede en la Base Aérea Militar El Palomar. Si bien su planta de
poder especificaba 450 Cv, el motor Loraine Dietrich construido totalmente en la FMA aportaba 20
Cv mas, gracias a la calidad del material empleado y al preciso maquinado de los componentes. La
aeronave tenia dos ametralladoras gemelas VICKERS de calibre 7,65 que disparaban sincronizadas
con la hélice porque estaban montadas sobre el motor (bajo el capot). Invitado por el Ing. Taravella,

el disenador del D-21, Emile Dewoitine, pudo ver la fabricacion visitando la FMA

CREACION DEL INSTITUTO AEROTECNICO

Ya en la segunda etapa, donde se empezaron a desarrollar y construir aviones en serie,
Féabrica Militar de Aviones (FMA) pasara a llamarse Instituto Aerotécnico (IA), En el afio 1943
bajo la presidencia de Pedro Pablo Ramirez, la direccién del 1A fue ejercida por el Mayor de
Ejercito Ing. Industrial y Aerondutico Juan Ignacio San Martin, iniciando una de las etapas mas
importantes en el desarrollo industrial aerondutico. Se tomo conciencia respecto a que para producir
aviones a una escala considerable era necesario el apoyo privado. El Instituto Aerotécnico es el

asesor de esa tecnologia especifica y el Estado es quien aporta los medios para su expansion,



implementandose de este modo un plan, que tenia como objetivo principal incentivar el desarrollo
y el perfeccionamiento técnico de la produccion aerondutica, uniendo las industrias afines privadas
y ocupando un lugar importante para la defensa nacional, potenciando dos objetivos estratégicos del
gobierno, por un lado el desarrollo industrial como ya lo mencionamos y por otros la defensa del
espacio aéreo. En este sentido, la creacion de este instituto, implico la ampliacién del espectro de
actividades de la institucion: La apuesta al disefio local de aeronaves; La diversificacion productiva,
que incluyé motores, instrumentos y accesorios, tales como paracaidas; Se desarrollé una red de

proveedores privados de partes aeronduticas que abarcd varias provincias del pais.

La conversion de la fabrica en un instituto de investigacion y ensefianza, con la creacion de
multiples laboratorios y la formalizacién de aprendices e ingenieros, y por ultimo la formacién de
técnicos especializados para el propio instituto como asi también para abastecer de mano de obra a

las industrias de la Provincia de Cérdoba.

Esta reconversion respondid al objetivo del gobierno nacional de impulsar la fabricacion de
aeronaves de disefio propio, en el marco de una politica de regulacion y fomento de la actividad
aerondautica, civil y militar, que luego durante la presidencia Juan Domingo Peron, fue mejorada con
la aplicacion del Plan Quinquenal; El desarrollo industrial era la clave, pero el objetivo que nos
ocupa es de analizar el Primer Plan Quinquenal de Aeronautica (1947-1951), en relacion al Instituto
Aerotécnico y la fabricacion en serie de aviones de disefio propio, considerandose que las metas de
fabricacion establecidas por el plan, se cumplieron pero en muy baja medida, debido principalmente

a un desconocimiento de las capacidades tecno productivas del Instituto.

Hasta el afio 1943 no existia un concepto acabado sobre la importancia real de la
colaboracion privada, en el desarrollo aerondutico del pais. Se comenzo6 a recibir participacion,
lograndose en 1945 la totalidad de 104 pymes privadas trabajando para fabricar aviones en serie.
Ferrocarriles del Estado colaboré con su experiencia en fundicion metalirgica, forjando
componentes del motor “El Gaucho”, al mismo tiempo las autoridades nacionales trazaron un plan

para el IA, basado en la construccion de aviones totalmente nacionales.

Asi es que durante el afio 1944 después de varias prueba de disefios, que hasta entonces solo
llegados a ser prototipo, se logra fabricar en serie un avion destinado a entrenamiento avanzado, el
I.Ae.22, bautizado “DL”, totalmente de madera, nace una nueva tecnologia de fabricacién con
terciados aeronduticos recubiertos con lienzo aerondutico de estructura muy resistente y larga vida a
la intemperie, equipado con planta de poder I.Ae. 16 “El Gaucho”, primer motor sudamericano

tipo radial de disefio y construccion nacional, al igual que la hélice A.e 2 DM-30. Se construyeron



en total 201 unidades entre 1944 y 1950 y el inicio de su fabricacion en serie impulsé aun mas la

generacion de proveedores locales de partes aeronauticas.

El Segundo Plan Quinquenal (1953-1955), con el desarrollo en el mundo del motor a
reaccion, y con el aporte de ingenieros alemanes, como Kurt Tank y Reinar Horten, entre otros, se
logré el desarrollo mas importe en nuestro pais, en todos los aspectos, especialmente en aviones a
reaccion, Pulqui I (ing. Industrial Francés Emile Dewoitine) y Pulqui II (ing. Aeronautico y piloto
de prueba Aleman Kurt Tank), estos prototipos nunca llegaron a ser fabricados en serie, debido a la

indecision y cambio de rumbo del gobierno reinantes en esa €poca tumultuosa.

DESARROLLOS PROPIOS CONSTRUIDOS TOTALMENTE EN NUESTRO PAIS, QUE
FORMARON PARTE DE LA AVIACION MILITAR

Hubo varios proyectos en esta etapa pero la mayoria fueron prototipos; los que a continuacion
se detallan fueron los que llegaron a producirse en serie y que dotaron a nuestra querida Fuerza

Aérea Argentina, de aviones, motores y hélices de excelente calidad nacional.
I.Ae. 22 "DL" Diente de Ledn o Dale dale

Como ya se habia mencionado en parrafo anterior, con este avion se da inicio a la fabricacion
en serie de aviones de disefio propio; El IA emprende el estudio, desarrollando y construccion de
un avidén de entrenamiento avanzado, el 1.Ae.22 DL, totalmente de madera; Nace una nueva
tecnologia de fabricacion, dado que el material mas abundante en nuestro pais es la madera, las que
eran traidas de Misiones (Cedro, Pino, Petiribi y Guatambu); equipados con un motor y hélice
nacional, construyéndose un total 201 unidades entre 1944 y 1950; Esto significd que hacia 1946 se
incrementen los establecimientos de proveedores privados, desde pequefos talleres artesanales

hasta grandes empresas; Por lo tanto a partir de 1943, el funcionamiento en torno a la construccion de
aviones de diseno local, le permitié al Gobierno Nacional alinear al resto de los grupos sociales relevantes
(las Fuerzas Armadas, los funcionarios del 1A, los proveedores privados de partes y materias primas, y los
técnicos del Instituto) e iniciar el desarrollo de una industria local auténoma en un sector considerado

totalmente estratégico.

IA. 35 Huanquero

Obra del afamado ingeniero Aleman Kurt Tank y de Paul Klages, el IA-35 nace en los
tableros de dibujo en el afio 1950, fue el Unico disefio de Kurt Tank fabricado en serie en la
Argentina; Monoplano bimotor de ala baja totalmente construido con materiales nacionales, estaba
disefiado para operar como transporte, bombardero ligero, entrenador, transporte sanitario y en

tareas de aerofotografia; No solo la célula era de disefio nacional, los motores también, el 1.Ae.R-19


https://es.wikipedia.org/wiki/I.Ae._22_%22DL%22

y R-19A “El Indio” eran obra de la Fabrica de Aviacion, derivados de El Gaucho que propulsaba
al 1.Ae.22., ambos disefiados por el Ingeniero Raul Argentino Magallanes; Tras la caida del
gobierno de Peron en 1955, Kurt Tank abandona el pais y se detiene por poco tiempo el programa
del TA-35, reiniciado luego por ingenieros argentinos, el Huanquero prosigue la evolucion, y al
nuevo prototipo matriculado Ea-001, se le instala un nuevo parabrisas y un nuevo morro ademas de
otras mejoras; Los tres ejemplares construidos en afio 1955 son completados en 1957, matriculados
Ea-002, 003 y 004, el 003 contaba con el morro totalmente cerrado, el 002 y el 004 se los equipo
para servir de entrenadores de polimotores con doble comando y clpula de observacion

astronOmica.

MOTORES Y HELICES DESARROLLADOS EN ARGENTINA

El 14 de febrero de 1929, a sélo dos afios de creada la Fabrica Militar de Aviones, se puso en
marcha el primer motor de gran potencia, construido bajo licencia francesa “Lorraine Dietrich” de
450 Cv, 12 cilindros en W, enfriados a liquido, que equiparia a los caza Dewoitine D 21. En el
banco de prueba se lo sometid al periodo de calentamiento previo a un régimen de 1000 r.p.m.,
llegando luego por etapas al maximo régimen permitido de 1900 r.p.m., las pruebas fueron
realizadas por el Técnico Motorista Sefior Jaime Barcesat, especializado en la firma Lorraine
Dietrich de Francia, esta planta de poder y la fabricacion en serie del caza Dewoitine D-21, serian el

ultimo logro del Ingeniero Francisco de Arteaga como Director de la Fabrica Militar de Aviones.

La Fébrica de Hélices y Accesorios fue fundada en 1948 aunque la fabricacion de hélices
comienza en 1928 con maderas nacionales de Misiones. En 1937 se construye la primera hélice
totalmente metalica con material recuperado de hélices dadas de baja. En 1944 se construye una
novedosa hélice de madera y metal denominada I.Ae. 2M-D30, que sirvié para equipar al motor

I.Ae. 16 “El Gaucho”, planta de poder del avion I.Ae. 22 DL.

MOTOR LAE. R-19 CR/2 EL INDIO

El Indio fue el motor radial de aviaciéon mas liviano y mds barato entre todos los de su tipo,
que se encontraban en produccion en el mundo; Con hélice tripala construida en la Fabrica Militar
de Aviones bajo licencia inglesa de ROTOL, el motor prestd servicio activo durante 20 afos
sufriendo multiples mejoramientos y manteniendo, para mejorar su rendimiento. Entregaba una
potencia maxima al despegue de 828,5 Hp a 2500 rpm, equip6 a los aviones [.A.35 “Huanquero” y
estaba previsto como planta de poder de los proyectos 1.A.39, avion de pasajeros bimotor para
distancias cortas, y el 1.A.42, gran cuatrimotor para 36 pasajeros; El proyecto y célculo del motor

fue llevado a cabo bajo la direccion del Ingeniero Ratl Argentino Magallanes, en la Division de



Proyectos y Estudios del Departamento Laboratorios de Motores, cuya jefatura ejercia el Ingeniero
Lorenzo Fontana. La construccion experimental y posteriormente la fabricacion en serie, fueron
realizadas en los talleres de Fabricacion de Motores, cuyo personal contaba con una amplia
experiencia proveniente del desarrollo del I.AE.16 “El Gaucho” y de motores construidos bajo
licencia; La filosofia del disefio fue aprovechar todas las posibilidades de la tecnologia disponible
(incorporada por las construcciones bajo licencia) y desarrollar lo necesario para la produccion en
serie, realizando por ejemplo, la fundicion de cabezas de cilindro con aletas de enfriamiento,
espaciadas a s6lo 6 mm, que en esa época era aplicada Unicamente por los fabricantes mas

importantes del mundo.

Se fabricaron otros motores pero bajo licencia en nuestro pais, como el WRIGHT
CYCLONE R 1820 E de origen EEUU, desarrollando 620 CV a 1900 rpm, radial de 9 cilindros
enfriado por aire, fue incorporado a los bombarderos livianos Ae. M.B. 1 BOMBI y también a los
trimotores JUNKERS JU-52, y los JUNKERS K-43 de reconocimiento. SIEMENS BRAMO de
origen alemén, que desarrollaba 150 Cv de potencia, de toma directa, fue la planta de poder del
avion biplano FMA FOCKE WULF 44-J, con hélice de madera, con una gran historia en nuestra
fuerza. EI Motor LAE. 0-1600 R X-1, este motor se pone en marcha en diciembre de 1957,
disefiado especialmente para la aplicacion deportiva, con una potencia de 65 a 75 Cv de cuatro
cilindros opuestos. En este modelo se ensayan detalles de disefio que se aplicaran al motor [.Ae. 0-
4000-RX1; El motor I.AE. 0-4000 R, Motor de 6 cilindros opuestos con una potencia de 160 Cv,
destinado para aviones de turismo y agricolas; Fue el motor previsto para reemplazar las plantas de

poder LYCOMING aplicadas a los aviones I.A.45 QUERANDI e I.A. 46 RANQUEL

FABRICA DE PARACAIDAS

Es fundada por Decreto Nro. 27386 de fecha 31 de octubre de 1949, pasando a integrar en
1962 la Fabrica de Armamentos y Equipos, a excepcion del Taller de Tapizados que pasa a la
Féabrica de Automoviles. Abastecia a la Fuerza Aérea, Ejército, aviacion deportiva, y también
efectuaba exportaciones de paracaidas de frenado para aviones MIRAGE, y paracaidas de tropas
aerotransportadas; Se disend y se construy6 el mayor paracaidas de América del Sur para cargas
aerolanzables de mas de 2000 Kg. Su creacion generd en aquel momento una nueva industria en la
localidad Colonia Caroya (Coérdoba): ARGENSEDA S.A., fabricante de seda natural y principal

proveedor.



EL PRIMER PLAN QUINQUENAL DE AERONAUTICA (1947-1951)

En la década de 1940 se produjeron una serie de proyectos y decretos que buscaron darle
unidad a la politica de aeronavegacion, es asi que la creacion de la Secretaria de Aerondutica, la
creacion de la Fuerza Aérea como un arma independiente y el establecimiento de las bases de la
politica sobre aeronavegacion comercial fueron algunas de las acciones del Gobierno Nacional que
proporcionaron coherencia y forma a la actividad aerondutica del pais. El desarrollo del poder aéreo
no solo garantizaba seguridad y soberania frente a un posible conflicto bélico, sino que permitia
colocar a la nacién en el camino del progreso mundial, relacionado con el desarrollo econdémico y
tecnoldgico en general y a los avances de la aecronautica en particular. A su vez, el desarrollo y la
defensa de la nacidon se relacionaban directamente con la expansion de la industria, lo cual se
convirtid6 en uno de los objetivos principales del plan, de tal manera que el Poder Ejecutivo
consideraba, que la produccién aerondutica nacional, era el principal fundamento efectivo del
Potencial Aéreo del pais. La Secretaria de Aerondutica, conforme lo habia resuelto el Gobierno de
la Nacion, se propuso dotar al pais de una industria totalmente desarrollada, de forma tal que sus
ramas técnicas concurrentes, estén verdaderamente capacitadas cientificamente, para la concepcion

de prototipos y la fabricacion de aviones modernos en serie.

CONCLUSION FINAL:

Estas ideas de pais dedicado al estudio y desarrollo del disefio aecronautico, tuvieron origen en
la década del afio 1920, entre algunos oficiales del Ejército Argentino, para quienes la cuestion de la
defensa de la soberania del pais, se asociaba con el desarrollo tecnoldgico y la autonomia nacional.
Exponentes de este pensamiento fueron los ingenieros militares Manuel Savio, Enrique Mosconi y
Francisco de Arteaga. Mientras Savio fue el impulsor de la industria pesada, la quimica y la
mineria, Mosconi promovié la produccion nacional de petroleo y combustibles siendo el idedlogo
de Yacimientos Petroliferos Fiscales (YPF), y Francisco de Arteaga inst6 por el desarrollo de la
industria aerondutica, fundador y primer director de la Fébrica Militar de Aviones. La primera
guerra mundial habia finalizando (1914-1918), enfrentandose potencias militares e industriales de
Europa, este periodo fue prospero para el desarrollo de nuevas tecnologias, entre otras el desarrollo
del sector aerondutico, de pilotos y de mecanicos experimentados, los que, una vez finalizada la
misma sintieron la necesidad de salir a promocionar su potencial a otros paises, menos

desarrollados.

En la década del 40 nuestro pais se ve obligado abandonar la idea del Ing. Arteaga cuyo

emprendimiento se basaba en el desarrollo de la industria de la acronautica en particular, para dar



inicio a otro genio de la historia el Ingeniero industrial y Aerondutico Juan Ignacio San Martin,
quien tuvo la tarea de desarrollar, los que el mercado nacional necesitaba: automoviles,
motocicletas, tractores, y materia prima en general como el aluminio. De la mano del, nace una
nueva organizacion del gran emprendimiento nacional. El primer plan quinquenal, da la solucion a
dos problemas fundamentales para la fabricaciéon nacional, “capacidad técnica” y “capacidad
industrial”. Con respecto a la capacidad técnica, la IA manifestaba la necesidad de un mayor
numero de personal capacitado para cumplir los objetivos de produccidon propuestos (ingenieros,
especialistas y técnicos). Debido al escaso egreso de especialistas de los establecimiento
universitarios, se prevé la contratacion de expertos extranjeros. En cuanto al segundo problema
relacionado con la “capacidad industrial”, se resalto el trabajo que llevo adelante el instituto desde
el anos 1943, para el desarrollo de una red de fabricas privadas proveedoras de partes aeronduticas,
y de todos tipo, contabilizando un total de mas de 100 industrias en el afio 1946, que incluian desde
pequeiios talleres a grandes sociedades anonimas. Por consiguiente el IA promueve la llegada de un
grupo de ingenieros aeronduticos europeos, especialista en la materia aeronautica, y bajo la
direccion del profesor Francés Emile Dewoitine, proyectan y construyen en 1947 un avion de caza:
I.Ae. 27 PULOUI I, motorizado por una turbina Rolls Royce Derwent 5, transforméandose asi la
Argentina, en el primer pais de América del Sur en construir un avidn con esas caracteristicas, luego
seguiria el turno del Ingeniero y aviador Kurt Tank, disefiando el notable PULQUI II, motorizado
con una turbina Rolls Royce Nene II, que permitia alcanzar velocidad de 1000 Km/h, cercanas a la
velocidad del sonido (1235,52 Km/h), ubicandonos entre los paises mas importantes en el desarrollo
aeronautico, pero lamentablemente esto se ve opacado en el junio de 1955 con el golpe de estado,
en la presidencia de Perén, todo lo que se habia logrado hasta el momento, una vez derrocado el
mismo, por el simple hecho de destruir la imagen del peronismo. Durante el gobierno defacto de
Eduardo Lonardi, se ordena la destruccion de 3 de los 5 prototipos que se habian construidos del
PULQUI 11, quizas alineado con la politica del norte, se toma esta nefasta decision, y a cambio se
recibe la promesa de 100 aviones F-86 SABRE estadounidense, cosa que se hizo esperar, ya que 4
afnos después, recibimos solo 40 unidades de descarte y sin su planta propulsora, finalizando de esta
forma lamentable el creciente desarrollo aeronautico que se venia haciendo, que més adelante fue
retomado, con menor intensidad, lograndose desarrollar el avion [A-58“PUCARA” de disefio
netamente nacional y el [A-63 “PAMPA”, con colaboracion de Francia, convirtiéndose estas

aeronaves, hasta el momento el orgullo nuestra Nacion.
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....una vez que hayas probado el vuelo, caminaras por la tierra para siempre mirando hacia el cielo,
porque alli has estado y alli siempre anhelaras regresar.
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